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Abstract of DE1 963731 6 

The invention concerns a drive unit having the 
following features: a motor (4.0), a hydrodynamic 
retarder (3.0) and at least one pump (1 .0); at 
least one feed line for feeding operating medium 
to the retarder (3.0); at least one bypass line (3.1) 
which conveys operating medium past the 
retarder (3.0); and means (2.0) which are 
arranged upstream of the retarder (3.0) in the 
direction of flow and either feed the operating 
medium alternatively through the retarder (3.0) 
via the feed line or past the retarder (3.0) via a 
bypass line (3.1), or divide the total flow into at 
least two predetermined parts, a first 
predetermined part of the operating medium 
being fed through the retarder (3.0) via the feed 
line and a second predetermined part of the 
operating medium being conveyed past the 
retarder (3.0) via the first bypass line (3.1). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Antriebseinheit mit einem Motor und einem Retarder 

© Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit mit den folgen- 
den Merkmalen: 
ein Motor und ein Getriebe; 
ein hydrodynamischer Retarder; 
eine Purnpe; 

ein Ventil, das der Pumpe in Stromungsrichtung nachgeord- 
net ist, und mit dessen Hilfe das Arbeitsmedium wahlweise 
im reinen Kuhlkrelsiauf oder irn kombinlerten KOhl- und 
Bremskreislauf gefuhrt wird. 
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Die foigenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlsgen entnommen 
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Die Erfmdung betrifft eine Antriebseinheit nit emem 

der dazu, im KOhlmittelkreislauf das 
betrieb ate auch im Dauerbremsbetneb umzuwalKn 
rWasserpumpen-Retarder"). Dabei wird dieser Rear 

arbeitet, weil namlich hierbei zu viel Leistung aufge 
nommen wW. ^ beiden Funkti onen baulich, 

betrieben, wobd die H^ung bsleisUmg 



Betreiben dieser Antriebsanlage mogUch 
SP Di C e Erfinder haben in geschickter Weise aus den be- 

fd£ SeVSeislaul fen weitgehend e^ange- 
paBt werden. Der Durchsatz durch den einen > K™>™ 

*?Sl5i5^TStaK Kreislaufe zugelassen. 

SKHSESSSS 

ge SJ&findung ist anhand der Zeichnungen naher er- 

"pfl *?fS. Ausfuhrungsform der Erfind^gum- 
f Jsind eke Pumpe im Kflhlkreislauf nut emem Pnmar- 

rC Rg "[/A eine Ausfuhrungsform gemaS Fig. 1 mit ei- 

Tit'nfz^AusfQhrungsfonn der Erfmdung 
J&£dE *» Ausfuhrungsformen nut mehr 

* AWJC2S5ESJ Antriebseinheit darge- 

40 StSSSSS^SX Pumpe 1.0 auf. Der Pumpe 
^n^ 

• . • I am tiorKl innfTi'. 
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und allein als Kuhlmedium. 

Der zweite Kreislauf — im folgenden "kombinierter 
Kuhl- und BremskreislauP genannt — ist aus den fol- 
genden Aggregaten gebildet: Pumpe 1.0, Ventil 2.0, Re- 
tarder 3.0, Motor 4.0, Kuhler 5.0 sowie aus den zugeho- 
renden Leitungsabschnitten. 

Dieser Kreislauf wird beim Bremsbetrieb benutzt 
Das Arbeitsmedium fuhrt dabei die beiden Funktionen 
des Bremsens und des Kuhlens aus. 

Die genannten Aggregate mit den zugehdrenden Lei- 
tungsabschnitten bilden Stromungswiderstande. Die 
Differenz der Summe dieser Stromungswiderstande des 
einen und des anderen Kreislaufes soil eine geringe sein. 
Sie soil derart bemessen werden, wie dies im Hinbiick 
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und Retarder befindet sich ein weiterer Leistungsab- 
schnitt 4.6. Der Retarder ist gemMB vorliegendem Bei- 
spiel eine Sekundarretarder, ohne daB hierin eine Be- 
schrSnkung zu sehen ist 

Das Umschaltventil ist in Stromungsrichtung im kom- 
binierten Kahl-/Bremskreislauf der Ausfuhrungsform 
gemaB Fig. 2 bestehend aus Pumpe 1.0, Motor 4.0, Pum- 
pe 10.0, Ventil 2.0, Retarder 4.0 dern Retarder vorgeord- 
net 

Durch die Verwendung von zwei Pumpen 1.0,10.0 
wird folgendes Vorteil erzielt: 

Die Pumpe 1.0, deren Drehzahl mit der Drehzahl des 
Motors gekoppelt ist, kann um die Leistung der Pumpe 
10.0 verkleinert werden. Die weitere Pumpe 10.0 kann 



auf die bestmogliche Kuhlung sowie im Hinbiick auf die 15 dann bspw. als getriebeabtriebseitige Pumpe ausgefuhrt 
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Festigkeit der einzelnen Bauteile optimal isL 

Die Differenz der kummulierten Widerst&nde der bei- 
den KreislSufe laBt sich beispielsweise wie folgt mini- 
mieren: 

Es konnen konstruktive MaBnahmen in Ventil 2.0 ge- 
troffen werden oder innerhalb des Ventils 2.0 in dessen 
Lei tung 2.0.2. 

Auch kdnnen die Leitungen Z2 und 3.0.1 zur Beein- 
flussung des Widerstandes herangezogen werden, bei- 
spielsweise durch Einbau entsprechender Drosseln. 

Kombinationen sind ebenfails mdglich. Ferner sind 
MaBnahmen denkbar, durch die Ventil 2.0 umgangen 
werden kann, beispielsweise mittels einer geschalteten 
Bypassieitung von Pumpe 1.0 zu Leitung 3.0.1 im Retar- 
der. 

In Fig. la ist eine Ausfiihrungsform mit einer im 
Kiihlkreislauf angeordneten Pumpe 1.0 sowie einem Re- 
tarder 3.0, der als Sekundarretarder ausgebildet ist, dar- 
gestellt Gleiche Bauteile wie in Fig. 1 sind in Fig. 1 A mit 
gleichen Bezugsziffern bezeichnet 

AUerdings ist Pumpe 1.0 nicht direkt mit dem Um- 
schaltventil 2.0 verbiinden sondern uber Leitung 1.5 mit 
Motor 4.0. 

Das Kuhlmedium wird nachdem es Rotor 4.0 durch- 
stromt und die Warme aufgenommen hat fiber Leitung 
zum Umschaltventil 2.0.geftihrt In einer Stellung des 
Umschaltventils wird das Kuhlmedium, das gleichzeitig 
Arbeitsmedium des Retard ers ist, durch den Retarder 
gefuhrt in der anderen Steilung am Retarder 3.0 vorbeL 

Somit wird gemaB Fig. 1 A der Kuhlkreislauf gebildet 45 
aus: Pumpe 1.0, Motor 4.0, Ventil 2.0, und KUhler 5.0 
sowie den zwischen diesen Aggregaten befindlichen 
Lekungsabschnitten. 

Die Wasserpumpe 1.0 wird in vorliegender Ausfuh- 
rungsform motordrehzahlabhangig betrieben. 

Der Ausgleichsbehalter 9.0 sorgt uber Leitung 9.1 
dafur, daB an der Pumpensaugseite immer derselbe 
Druck anliegt 

Der kombinierte Kuhl- und Bremskreislauf wird ge- 
bildet aus folgenden Aggregaten: Pumpe 1.0, Motor 4.0, 55 
Ventil 2.0, Retarder 3.0 sowie Kuhler 5.0. 

Der Retarder ist in vorliegendem Ausfuhrungsbei- 
spiel ein getriebeabtriebseitig angeordneter Sekundar- 
retarder, der in Abhingigkeit von der Geschwindigkeit 
des Fahrzeugs angetrieben wird 

Nachfolgend wird stellvertretend fur eine Ausfuh- 
rungsform, die rnehrere Pumpen im Kuhlkreislauf um- 
faBt, eine Variante mit zwei Pumpen in Fig. 2 darge- 
stellt Gleiche Aggregate sind mit gleichen Bezugszei- 
chen wie in Fig. 1 bzw. 1 A versehen. Neben der Pumpe 
1.0 zwischen ICflhler 5.0 und Motor 4.0 ist in den KQhl- 
kreislauf dem Retarder 3.0 stromungsmaBig vorange- 
ordnet eine weitere Pumpe 10.0. Zwischen Pumpe 10.0 



werden, d. h. ihre Forderleisung ist fahrgeschwindig- 
keitsabhangig. Dadurch wird erreicht, daB immer nur 
dann, wenn die Pumpleistung von Pumpe 10.0 wirklich 
bendtigt wird, namlich bei hohen Fahrgeschwindigkei- 
20 ten oder im Retarderbetrieb die Pumpleistung zur Ver- 
ftigung gestellt wird. Die standig mit Motordrehzahl 
laufende Wasserpumpe 1.0 kann kleiner dimensioniert 
und damit kostengunstiger produziert werden. 

In der dargestellten besonderen Ausfuhrungsform ist 
das Ventil 2.0 in Stromungsrichtung unmittelbar vor 
dem Retarder 3.0 angeordnet. 

Denkbar ist aber auch, dafl die Pumpe 10.0 hinter dem 
Ventil 2.0 und vor dem Retarder angeordnet ist 

Selbstverstandlich konnen In analoger Weise wie 
oben dargestellt auch mehr als zwei Pumpen in den 
Kuhl- und/oder kombinierten KQhlVBremskreisIauf 
eingebracht werden. 
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Patentansprttche 

1. Antriebseinheit mit den folgenden Merkmalen: 
1.1 ein Motor und ein Getriebe; 
\2 ein hydrodynamischer Retarder; 

1.3 eine Pumpe; 

1.4 ein Ventil, das der Pumpe in Stromungs- 
richtung nachgeordnet ist, und mit dessen Hil- 
fe das Arbeitsmedium wahlweise im reinen 
Kuhlkreislauf oder im kombinierten Kuhl- und 
Bremskreislauf gefuhrt wird 

Z Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Vorkehrungen getroffen sind, 
um die Differenz der Durchsatze zwischen den bei- 
den Kreislaufen im Hinbiick auf eine optimale Kuh- 
lung sowie auf die Festigkeit der Bauteile minimiert 
werden. 

3. Antriebseinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Ventil ganz oder teilweise 
in eine der Antriebskornponenten (Motor, Retar- 
der, Pumpe) integriert ist 

4. Antriebseinheit nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB der Retarder an 
einer Antriebskomponente (Motor, Getriebe, 
Kupplung, Rad oder dergleichen) angeordnet oder 
in diese integriert ist 

5. Antriebseinheit nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dafl Pumpe und Retar- 
der zu einem einzigen Bauteil integriert sind. 

6. Antriebseinheit nach einem der Anspruche 1 —5, 
dadurch gekennzeichnet, daB Pumpe und Retarder 
als einziges Bauteil an einer Antriebskomponente 
(Motor, Getriebe, Kupplung, Rad o. dgl.) angeord- 
net oder in diese integriert sind. 

7. Antriebseinheit nach einem der Anspruche I bis 
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6. dadurch gekennzeichnet,. Jg.J 
3/2-Wegeventil oder als zwei separate Ventue au 

S^MnKDU- und Bremskreislauf angeordnettst 
dadurchgekennzeichnet,daBdasVeMuo 

einPrimarretarderist AnsprQche 
ir Antriebseinheit gemaS einem "er^i^ 

10 "dadurch gekennzeichnet, daB der Retarder 
einSekundarretarde nst 2Q 

Hierzu 2 Sritefn) Zeichnungen 
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